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Einzelteile der Lutex®-Kupplungs-, Brems-Kombination der Bauarten

1 Nabe*
2 Zylinder*
3 Kolben*
4 Druckscheibe (Gr. 30-75)*
5 Reibscheibe kupplungsseitig*
6 Reibscheibe bremsseitig*
7 Bolzen
8 Distanzscheibe (Gr. 30-75)
9 Nutring*

10 Nutring*

11 O-Ring*

12 Sechskantschraube

(Gr. 30-75)

13 Zylinderschraube

14 Druckfeder

15 Gewindestift

16 Spannhilse (Gr. 30-75)

2

17 Spannhilse
18 Scheibe (Gr. 30-60)
19 Lasche
20 Zylinderschraube
(selbstsichernd)
22 Spannhiilse
25 Buchse
26 Sechskantschraube
(selbstsichernd)
27 Kolbenring
(Gr 65-75; siehe Abb. 4)
28 Zylinderschraube
(Gr. 65-75, siehe Abb. 4)
29 Spannhiilse
(Gr. 65-75; siehe Abb. 4)
30 Kunststoffhilse
32 Innendruckfeder

LKB, LKBZ, LKBZU, LKBKZ, LKBBZ, LKBBZU

33 VerschluBschraube

34 Sicherungsblech
(Gr.30-75)

35 Spannhtilse

36 Kunststoffbundbuchse (rund)

37 Bolzen (rund)

38 Kunststoffbundbuchse
(vierkantig)

39 Sechskantschraube
(selbstsichernd)

40 Bolzen (vierkantig)

41 Sicherungsblech

42 Lasche*

43 Sechskantschraube

44 Sechskantschraube

45 Scheibe

46 Bundbuchse

47 Sechskantmutter selbstsichernd

48 Sicherungsring

49 Lasche (Gr. 30-75)

50 Kunststoffoundbuchse (rund)

51 Bolzen (rund)

52 Kunststoffbundbuchse
(vierkantig)

53 Sechskantschraube
(selbstsichernd)

54 Bolzen (vierkantig)

55 Sicherungsblech

56 Lasche*

57 Sicherungsring

93 Zylinderschraube

* Ersatzteile siehe Kap. 7



Sicherheitshinweise

Die pneumatische Lutex®-Kupplungs-Brems-Kombination(folgend
K-B-K genannt) kann durch ihre Vielseitigkeit in den unterschied-
lichsten Arbeitsmaschinen eingesetzt werden. Beachten Sie da-

" her besonders die Maschinenschutzgesetze fir Inren speziellen

Einsatzfall.

Beim Betrieb der K-B-K sowie bei allen anfallenden Montage-,
Wartungs- und Reparaturarbeiten ist zur Vermeidung von Unfal-
len und Verletzungen auf folgende Punkte besonders zu achten:

@ Bei allen Wartungs- und Reparaturarbeiten an der K-B-K ist
darauf zu achten daf die Maschine steht, der Maschinenhaupt-
schalter ausgeschaltet und gegen unbeabsichtigtes Wiederein-
schalten gesichert ist.

® Der PressenstdBel muB bei allen Arbeiten an der K-B-K festge-
setzt werden.

@ Beachten Sie neben der Unfallverhitungsvorschrift "Exzenter-
und verwandte Pressen” (VBG 7 n 5.1) auch die "Sicherheitsre-
geln fir Steuerungen, berlihrungslos wirkende Schutzeinrich-
tungen und Zweihandschaltungen an kraftbetriebenen Pres-
sen der Metallverarbeitung ZH 1/456 ZH 1/457 und ZH 1/281"!

@ Die maximale Drehzahl (s. Tab. Punkt 2) darf nicht Uberschrit-
ten werden.

@ Maximaldruck von 6,5 bar nicht (iberschreiten. Ein Gberhdhter
Betriebsdruck kann zur Zerstérung der K-B-K fiihren. Auch
kurzzeitige Druckerhéhungen, um z.B. festgefahrene Werk-
zeuge zu l6sen, sind nicht zulassig.

® Die max. Betriebstemperatur von ca. 110°C an den Reibfla-
chen darf nicht tiberschritten werden.

@ Es ist auf die Dichtigkeit der Druckluftzuleitung und der Wel-
len-Nabenverbindung zu achten.

® Beachten Sie bei der Montage des Zubehdrs zur Druckluft-
versorgung deren Sicherheits- und Betriebsbestimmungen.

@ Beachten Sie die UVV Larm (VBG 121). Im Betrieb der K-B-K
kénnen Schaltgerausche bis zu 110 dB entstehen. Daher sind
je nach Arbeitsmaschinentyp entsprechende Schallschutz-
maBnahmen zu treffen.

® Drehende Teile missen zur Vermeidung von Beriihrungen
sicher abgedeckt werden.

@® Reibbeldge unbedingt fett- und olfrei halten, da sonst kein
ausreichendes Brems- bzw. Kupplungsmoment (bertragen
werden kann. Bei der Olung der Druckluft ist darauf zu ach-
ten, daB nur minimal gedlt wird. Durch zu starke Olung kann
mit der Zeit Ol an der Kolbendichtung austreten und auf die
Reibflachen gelangen.

@ Bei Sauberungsarbeiten an der Maschine ist im Bereich der
K-B-K darauf zu achten, daB keine fettenden und &tzenden
Reinigungsmittel auf die K-B-K gelangen kénnen.

@ Vorsicht, Verbrennungsgefahr bei Reparatur- und Wartungs-
arbeiten an der betriebswarmen K-B-K.

@ Bei der Montage der bremsseitigen Reibscheibe (6) sowie bei
der VerschleiBnachstellung muB der Schaltdruck sicher erhal-
ten bleiben. Es dirfen in den Einbauraum der bremsseitigen
Reibscheibe keine GliedmaBen gehalten werden. Es besteht
Quetschgefahr durch den federbelasteten Kolben bei nach-
lassendem Schaltdruck.

@® UnsachgemaBe Demontage der K-B-K kann zu Verletzungen
fihren. Bei der Demontage der K-B-K (s. Kap. 6.2) ist zu be-
achten, daB der Zylinder unter hoher Federspannung steht.

@® Durch sich I6sende Schrauben kann die Bremse versagen.
Die vorgeschriebenen Anzugsmomente sind unbedingt ein-
zuhalten (s. Tab. Punkt 1 u. 6).

@ Schraubensicherung beachten
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2.2

2.3

2.4

Verédnderungen an der K-B-K sind nicht zuldssig. Nur nach
ausdriicklicher Genehmigung des Herstellers diirfen Veran-
derungen an der K-B-K vorgenommen werden.

Bei Uberschreitung der zulassigen Belastungsangaben muB
unbedingt eine Riicksprache mit dem Hersteller erfolgen.

Unsere Fachmonteure stehen lhnen auf Anforderung fiir Re-
paratur- und Servicearbeiten zur Verfliigung. Dadurch lassen
sich Fehler, die durch unsachgeméaBe Arbeiten entstehen
konnten, vermeiden.

Bei Einsatz von nicht original "Desch-Lutex-Ersatzteilen" wird
keine Gewabhr fiir einwandfreie Funktion libernommen.

Betriebsbedingungen

Betriebsdruck

Der Betriebsdruck der Lutex®-K-B-K betragt ca. 6 bar. Maximal
zulassig sind 6,5 bar. Eine Reduzierung des Betriebsdruckes be-
wirkt eine Verringerung des Ubertragbaren Kupplungsmomentes.

Der Riickdruck der Bremse ist der Druck der im Zylinder aufge-
bracht werden muB, um den Kolben gegen die Federkraft zu ver-
schieben. Der Riickdruck ist abhangig von der Federanzahl und
kann sich zwischen ca. 1 und 3 bar bewegen.

Maximale Drehzahl

Die in der Tabelle unter Punkt 2 angegebenen maximalen
Kupplungsdrehzahlen (nmax) sind nicht fiir Einzelhubbetrieb
geeignet!

Im Bereich der Maximaldrehzahl (ab ca. 0,7 x nmax.) empfehlen
wir ein dynamisches Auswuchten der K-B-K. Das Auswuchten
aller GroBen ist bei uns maglich.

Bei Uberschreitung der angegebenen Maximaldrehzahlen bzw.
bei hohen Drehzahlen im Einzelhubbetrieb Riicksprache mit
Desch nehmen.

Einbauraum

Der Einbauraum der Lurex®-K-B-K muB trocken sein. Weiterhin
muB sichergestellt sein, daB kein Ol oder Fett auf die Reibflache
gelangen kann.

Zur Gewdbhrleistung einer ausreichenden Kihlung der K-B-K sollte
das Schwungrad bzw. der Bremsflansch mit Durchbriichen verse-
hen sein. .

Luftfiihrung in der Welle

Der Querschnitt der Wellenbohrung “D" (s. Abb. 10 u. 11) sollte
ca. 2 mal der Flache der Querbohrung "d" entsprechen. Die
Bohrungsdurchmesser sind in der Tabelle unter Punkt 3 angege-
ben.

Funktion

Die bremsseitige Reibscheibe (6) wird mit dem Maschinenstander
und die kupplungsseitige Reibscheibe (5) mit dem Schwungrad
verbunden. Auf der Nabe (1) ist der Kolben (3) axial verschiebbar
zwischen Nabe und Zylinder (2) angeordnet. Durch die Federkraft
entsteht bei drucklosem Zylinder der ReibschluB zur brems-
seitigen Reibscheibe. Wird der Zylinder mit Druckluft beaufschlagt,
so mussen zunachst die Federkrafte Uberwunden werden, um
die Bremse zu liften. Mit weiter ansteigendem Druck ergibt sich
der ReibschluB zur kupplungsseitigen Reibscheibe (5). Die Kupp-
lung ist eingeschaltet. Wird der Zylinder Uber ein Ventil entliiftet,
schaltet die Bremse wieder ein.
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Einbau der Lutex®-Kupplungs-
Brems-Kombination

Aufschieben der montierten Lutex®-K-B-K mit oder ohne Reib-
scheiben (5,6) auf die Welle. Die Lutex®-K-B-K muB auf der Welle
gegen axiales Verschieben verspannt werden. Wenn bei der Mon-
tage Mittel gegen Passungsrost eingesetzt werden, ist sorgsam
darauf zu achten, daB dieses Mittel im Betrieb nicht auf die Reib-
flachen der K-B-K gelangen kann.

Um Luftverluste zu vermeiden, sollte eine Abdichtung der Welle
(s. Abb: 10 u. 11) zur K-B-K erfolgen.

Deckelabdichtung
nur bei geschlossener
Nut maglich

T
i

Abb. 10

Stopfenabdichtung
auch bei offener Nut
moglich

|

Abb. 3 LKB
GroBe 30-60

4.1

4.1.1

Abb. 4 LKB
GroBe 65-75

Abb. 8 LKBBZ Abb. 9 LKBBZU

Einbau der Reibscheiben (5,6)

Die Reibscheiben sind bei allen Bauarten geteilt. Zuerst muB die
bremsseitige Reibscheibe (6) eingebaut werden.

Die im Katalog angegebenen AnschiuBmaBe der Reibscheiben
bzw. der 2-Punkt-Aufhangung missen eingehalten werden.

Im eingebauten Zustand mussen sich die Reibscheiben jeweils im
geldfteten Zustand leicht in axialer Richtung verschieben lassen.

Achtung!

Vor der Montage sind alle Verbindungselemente sorgfaltig
zu reinigen.

Alle Schraubenverbindungen (Pos. 26, 39, 43, 44 u. 53) sind
unbedingt nach Entfetten der Gewinde mit flissiger (chemi-
scher) Schraubensicherung zu sichern und mit einem Dreh-
momentschliissel entsprechend den Anzugsmomenten nach
Tab. 1 anzuziehen.

Einbau der bremsseitigen Reibscheibe (6) bei der
Bauart LKB (Abb. 2, 3, 4)

Kupplung mit Drucklutt beaufschlagen. Durch den Luftdruck ver-
schiebt sich der Kolben (3) zur Nabe (1). Der Einbauraum fir die
bremsseitige Reibscheibe wird freigegeben. Achtung! Bei plotz-
lichem Druckluftabfall wird der Einbauraum der bremsseitigen
Reibscheibe (6) wieder verschlossen. Keine Gliedmafen in die-
sen Spalt halten: Quetschgefahr!

Geteilte Reibscheibe (6) radial einschieben. Buchsen (25) mit an-
gezogenen Kunststoffhiilsen (30) einsetzen und Sechskantschrau-
ben (26) anziehen (Anzugsmomente s. Tab. 1 Punkt 1). Die Buch-
se (25) ist so einzubauen, daB der Stahlbund in der Einsenkung
des Schwungrades bzw. des Bremsflansches liegt (s Abb. 12).



4.1.2 Einbau der kupplungsseitigen Reibscheibe (5)
bei den Bauarten LKB, LKBBZ und LKBBZU
(Abb. 2, 3, 4,8,9)

Kupplung drucklos schalten. Geteilte kupplungsseitige Reibschei-
be (5) radial einschieben. Zum Ein- und Ausbau der Schrauben
(26) sind die Reibscheiben mit Aussparungen versehen.
Schwungrad soweit drehen, bis Befestigungsloch und Ausspa-
rung der Reibscheiben (6) gegenuberliegen. Buchsen (25) mit
aufgezogenen Kunststoffhulsen (30) einsetzen und Sechskant-
schrauben (26) anziehen (Anzugsmomente s. Tab. 1 Punkt 1).
Schwungrad jeweils um 30° weiterdrehen, bis alle 12 Buchsen
(25) und Schrauben (26) befestigt sind.

Schraubensicherung siehe unter Punkt 4.1. Nach erfolgter Monta-

ge Reibscheibenhalften (5) mit Lasche (19), Spannhtilse (22) und
Zylinderschraube (20) verbinden.

4.1.4 Einbau der kupplungsseitigen Reibscheibe (5)
bei den Bauarten LKBZ, LKBZU und LKBKZ
(Abb. 5,6 u. 7)

Kupplung drucklos schalten. Reibscheibenhalften (5) einschie-
ben, Laschen auf Bolzen schieben, mit den Reibscheibenhalften
(5) verbinden und Bolzen sichern (wie unter 4.1.3 beschrieben).

Anzugsmomente beachten!
Flissige Schraubensicherung verwenden!

Wichtiger Hinweis:

Kupplungs- und Bremsscheiben in 2-Punkt-Aufhangung mit
kurzer Lasche sind ab GroBe 30 doppelt verlascht

(Teile 20, 49, 93)

Bei LKB 65 wird qie Kgpplungseg:heibe at:f 20 Bu.chsen. Teil 25, 4.2  Lackierung der LKB, LKBZ, LKBZU, LKBKZ,
30 aufgehaggt. Die Teilung betragt 24 x 15°, wobei 4 Aufhangun- LKBBZ, LKBBZU
gen alle 90° entfallen
i . . ) Die Kunststoffhiilsen (30) der 12-Punkt-Aufhangung bzw. die Bol-
4.1.3 Einbau der bremsseltlgen Reibscheibe (6) zen (37, 40, 51, 54) der 2-Punkt-Aufhdngung der Reibscheiben
bei den Bauarten LKBZ, LKBZU, LKBBZ und dirfen nicht mit Farbe beaufschlagt werden (siehe Abb. 12 und
LKBBZU (Abb. 5, 6, 8 u. 9) 13). Far den einwandireien Betrieb der Kupplungs-Brems-Kom-
Zunachst wie bei 4.1.1 verfahren. Anstatt auf 12 Buchsen (25) birlat_ion muB gewalrleistet s_ein,daB die Kupplungs-“bzw. Brems-
wird hier die bremsseitige Reibscheibe (6) auf zwei am scheibe auf den Kunstsloﬂhulsen_der12-F’ur!kt-Au_lhaﬂgung b;w.
Maschinenstander befestigten Bolzen (37) bzw. (51) Bolzen (rund), auf den Bolzen der 2-Punkt-Aufhangung axial frei beweglich ist.
(40) bzw. (54) Bolzen (Vierkanlig) gefﬁhn_ Die Bolzen (37, 40) bzw. Falls diese VOfa!JsSetzung l}lch! erfullt ist, kann die LKB |nfo|ge
(51, 54) werden durch Verschraubungen (39) bzw. (53) des permanenter Reibung zerstort werden.
Sicherungsbleches (41) bzw. (55) am Maschinenstander gegen
axiales Verschieben gesichert. Die Sicherungsbleche missen in
tangentialer Richtung zur K-B-K eingebaut werden. Bei horizon-
talem Einbau der K-B-K ist der auf der gesamten Lange runde keine Farbe auf die markierten Bereiche
Bolzen (37) bzw. (51) oben, und der Vierkantbolzen (40) bzw. O der Kunststoffhilsen und Bolzen.
(54) gegenuberliegend einzubauen. Die Kunststoffbundbuchsen 1
(36, 38) bzw. (50, 52) in die Laschen (42) bzw. (56) schieben und
mit Sicherungsring (48) bzw. (57) sichern. Die Vierkantbund-
buchse (38) bzw. (52) ist so auf dem Bolzen (40) bzw. (54) zu Tl
schieben, daB sie sich radial in Richtung zur Wellenachse auf LY
dem Vierkantbolzen verschieben laBt. Dadurch wird bei Warme- 1]
ausdehnung eine leichte Verschiebbarkeit der Reibscheibe in - \
axialer Richtung gewahrleistet. Die geteilten Reibscheibenhalften =
werden mittels Schraubenverbindungen, bestehend aus den Tei- d =
len (43, 44, 45, 46 u. 47) (s. Abb. 1) mit den Laschen (42) bzw.
(56) verbunden. Bei den Schraubenverbindungen sind unbe-
dingt die Anzugsmomente (s. Tab. 1 Punkt 1) zu beachten! "Abb. 12 LKBZU ‘Abb. 13 LKBBZ
Einbau- und Betriebsdaten Tabelle 1
1
Schrauben DIN 933, DIN 8912 - 8,8 | M4 | M5 | M6 | MB | M10 | M12 | M14 | M16 | M20 | M24 | M30
Anzugsmomente fur Positionen 26, 39, 43,44,53, (NM) | 31 | 61 | 104 | 25 | 51 | 8 | 140 | 215 | 430 | 740 [1500
KupplungsgraBe 03 | 05 10 15 | 20 [ 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 55 | 60 | 65 | 70 | 75
2
max. Kupplungs-
drehzahin__. 3000 | 2800 | 2800 | 2500 | 1800 | 1400 | 1200 | 1100 | 1000 | 900 | 80O | 700 | 600 | 600 | 550 | 500
3
Wellenquerbohrungd | 5 7 8 85 | 12 14 14 18 18 18 20 20 | 24 28 | 30 32
Wellenbohrung D 7 10 11 12 17 20 20 26 26 26 29 29 34 40 43 45
4
Laftspalt X"
Y spante"ﬂ( oot 07 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 15|15 | 15| 15 | 15
verschlissen * 35 | 35 4 45 6 6 7 75 | 85 | 95 12 12 16 14 15 18
Zylindervolumen (dm?)
neu 003 | 005|006 | 009 |017| 03 | 05 |065| 08 | 12 | 15 | 19 | 33 | 35 5 6
s —— 005 | 008 | 01 |015| 03 |[oss| 09 | 11| 13| 2 |25 |31 |5 |e5|85]| 10
G338 | [ G3/4 | [ G114 [ G38
RotorgroBe [ G112 | G1 | [ G112 [
6
Pos. 13 - DIN 912-10.9
Abmssungen M525 | M5@5 | M525 | MB35 | MB0 | MBxe5 | M10:50 | M 10x70 | M 12:65 | M 12670 [ M 14x70 | M 1470 | M 16480 | M 20:30 | M 20430 M 24x120
Anzahl 8 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12
Anzugsmomente (Nm) | &1 61 6,1 104 2 25 51 51 87 87 140 140 | 215 | 430 | 430 | 740
Pos. 12 - DIN 933-8.8
Abmssungen MBx30 M 1035 [ M10x35 |M 10x35 [ M 12x45 |M 12x50 | M 14x60 [M 16x565|M 16x75 | M 20x80
Anzahl 8 8 8 8 12 12 12 12 12 12
Anzugsmomente (Nm) 2 45 45 45 I i 121 193 193 375
7 |
Abzugsbohrung M5 | M5 | M5 | M6 | M8 |M10 | M12 | M12 | M16 [ M16 | M20 | M20 | M20 | M24 | M30 | M30
)
G::;‘g::&ﬂggef‘"' M55 | M5i65 | M565 | MET5 | MBE5 | MBS5 [M 100115 M 100135{M 12x145[M 120145 M 14150 M 14160 [M 166190 M 20:220 M 206240 A 24x290)

*Sonderausfiihrungen kénnen abweichende Werte von X" aufweisen.



5.1

5.1.1

Wartung

Vorsicht: Bei betriebswarmer K-B-K besteht Verbrennungsgefahr!

Weiterhin ist auf die unter Kap. 1 genannten Sicherheitshinweise
zu achten.

Wartungsintervalle und Kontrollen

Ca. alle 8 Wochen soliten die Reibscheiben auf Fett- und Olfreiheit
kontrolliert werden.

Zum gleichen Zeitpunkt ist der Luftspalt "X" (s. Abb. 14) zu pri-
fen. Die Reibscheiben sind verschlissen, wenn der in der Tab.1
unter Punkt 4 "Liftspalt verschlissen" stehende Wert erreicht ist.
Bis zur GroBe 25 mussen die Reibscheiben gewechselt werden
(s. Kap. 5.3). Bei den GroBen 30-75 kann eine VerschleiBnach-
stellung durchgefihrt werden (s. Kap. 5.2).

Die Kontrolle der Schraubenanzugsdrehmomente Pos. 20 u. 26
sollte mindestens 1 x jahrlich erfolgen.
Bei erhdhter Belastung mindestens '/, jahrlich.

Kupplung X Bremse

34
o 12(16)
2

Abb. 14

Zulassiger VerschleiB3 der Scheibenaufhangung

Die Kunststoffbauteile der Reibscheibenaufhangung unterliegen
einem naturlichen VerschleiB und mussen nach Erreichen der
VerschleiBgrenze ausgetauscht werden. Die Kunststoffhilsen (30)
der 12-Punkt-Aufhdngung sind zu wechseln, wenn der max. Ver-
schleiB erreicht ist (s. Abb. 15 und Tab. 2).

5.2

Die runden Buchsen (36, 50) sind auszutauschen, wenn das
MaB "D4 verschlissen" (s. Abb. 16 und Tab. 2) an einer Stelle der
Bohrung erreicht ist. Die 4-kant Buchsen (38, 52) der 2-Punkt-
Aufhéngung sind zu wechseln, wenn sich ein Spiel zwischen
Bolzen und Buchse von 0,6 mm eingestellt hat (s. Abb. 17 und
Tab. 2). Die Bohrungsdurchmesser der Buchsen im Neu- bzw.
Verschleizustand sind in der Tabelle 2 angegeben.

Unter normalen Einsatzbedingungen (geringe Stofibelastungen
und Schaltzahlen im Einzelhub- und Einschichtbetrieb) ist der
Verschleil jahrlich zu kontrollieren. Bei erhdhten Belastungen
(Dauerlauf bei schnellaufenden Exzenterwellen und hohen Stof3-
belastungen sowie Mehrschichtbetrieb) ist in Abstanden von 3
Monaten eine VerschleiBkontrolle an den genannten Kunst-
stoffbauteilen durchzufihren.

5.3

6.1

1 neu

/ 30T X
/| max X A
A Verschlein 1,2[56/:‘—-

21 ver

verschlissen

Abb. 15 VerschleiB
Kunststofibuchse (30)

Abb. 16 Verschleil
Buchse rund (36, 50)

Abb. 17 Verschleil}
Buchse 4-kant (38, 52)

Neu Verschlissen

KupplungsgréBe Z1 ZA1
(mm) (mm)

03-10 10,0 9.5
15 12,0 11,5
20 15,0 14,3
25 18,0 17,0
30 253 24,0
35-40 253 24,0
44 30,2 29,2
50 35,6 34,0
55 40,8 39,0
60 - 65 40,8 39,0
70-75 51,5 49,6
KupplungsgrofBe D4 o1 D4+o!
(mm) (mm)

03-10 14,1 14,6
15-20 22,1 22,6
25 30,1 30,6
30-40 40,1 40,6
45 451 45,6
50-55 55,1 55,6
60-70 65,1 65,6
75 80,1 80,6
KupplungsgroBe E4+%} E4701
(mm) (mm)
03-10 11,1 11,6
15-20 18,1 18,6
25 27,1 27,6
30-40 35,1 35,6
45 38,1 38,6
50-55 451 45,6
60 - 70 521 52,6
75 65,1 65,6

Tabelle 2: VerschleiBwerte
VerschleiBnachstellung Gr. 30-75

Bei den GroBen 30-75 besteht die Maglichkeit, den Reibscheiben-
verschleiB nachzustellen (s. Abb. 1 und 14).

K-B-K mit Druckluft beaufschlagen. Sicherungsbleche (34) auf-
biegen sowie Schrauben (12) I6sen. Die Druckscheibe (4) bleibt
dabei in ihrer Lage, da sie durch die Spannstifte (16) gehalten
wird. Durch leichte Schlage Druckscheibe auf Spannstiften so-
weit zum Kolben verschieben, daB die zweite Scheibe (8) zwi-
schen Druckscheibe und Zylinder eingeschoben werden kann.
Schraube (12) mit Scheiben und Sicherungsblech (34) wieder
anziehen. Die entsprechenden Anzugsmomente sind in der Tab.
unter Punkt 6 angegeben. Schrauben (12) wieder mit Sicherungs-
blechen (34) sichern.

Auswechseln der Reibscheiben (5, 6)

Die Demontage der Reibscheiben erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge wie unter 4.1 beschrieben

Demontage

Beachten Sie die im Kap. 1 genannten Sicherheitshinweise!

Abziehen von der Welle

Zum Abziehen der K-B-K von der Welle sind in der Nabe (1) Ab-
zugsbohrungen (s. Tab. 1 Punkt 7) vorhanden.

Falls die K-B-K von der Bremsseite abgezogen werden soll, kdn-
nen 2, hdchstens aber 4, Zylinderschrauben (13) entfernt wer-
den. Die Gewindebohrungen kénnen dann zum Abziehen der
K-B-K von der Welle benutzt werden.

Wichtig!

Die Zylinderschrauben (13) mussen unbedingt wieder mit dem
richtigen Anzugsmoment (s. Tab. 1 Punkt 6) eingesetzt werden.



6.2 Demontage der Lutex®- Kupplungs- Brems- Folgende Ersatzteile werden als Baugruppen geliefert:
Kombination )
Baugruppen: Positionen:
Achtung! ] ) o
Der Zylinder (2) steht unter hoher Federspannung! Um Unfal- Relbschiaibe. bromsseitig 6
le und daraus resultierende Verletzungen zu vermeiden, emp- - .
fehlen wir dringend die Demontage vom Hersteller bzw. von Z;'t?gsc(:g::%igugap::zg: 5 1820, &2
einem Kundendienstmonteur vornehmen zu lassen. LKB, LKBBZ, LKBBZU)
Wenn eine Demontage der K-B-K unumganglich ist, sollte nach
folgender Anweisung demontiert werden: Reibscheibe kupplungs- 5
a) 4 gegeniiberliegende Zylinderschrauben (13) werden heraus- seilig (bei den Bauarten
LKBZ u. LKBZU)
gedreht.
b) Anstatt der Zylinderschrauben (13) werden 4 Gewindestangen Teilesatz 12-Punkt- 19. 20, 22. 25. 26. 30
(s. Tab. Punkt 8) eingedreht. Die Gewindestangen werden mit Aufhangung
moglichst groBen Unterlegscheiben und entsprechenden Mut-
tern versehen. Teilesatz 2-Punkt- 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43,
¢) Muttern leicht gegen Zylinder anziehen. Aulhangung (kurze Lasche) 44, 45, 46, 47, 48, 49,93 u. 20
tliche Zyli hi 1 ichti U K
d) ll?:_:z nlc e Zylinderschrauben (13) vorsichtig und Gber Kreuz Teilesatz 2-Punki- 43, 44, 45, 46, 47 50. 51, 52.
’ Aufhangung (lange Lasche) 53, 54, 55, 56, 57
e) Langsames Losen der Muttern, jeweils Uber Kreuz, bis die Fe-
derspannung abgebaut ist. Nabe 1,715
f) Die K-B-K kann jetzt zerlegt werden.
Zylinder:
6.3 Montage GroBe 03-25 2,33
Grol3e 30-75 2,4,8,12, 16, 33, 34
Vor der Montage sind alle Bauteile zu saubern. Die Nutringe
(9, 10) und Nutringlaufbahnen werden leicht eingefettet. Die Bol- Kolben (Gr. 65-75) 3,27,28,29
zen sollten so mit Molykotefett leicht eingestrichen werden, dafB
im Betrieb kein Fett auf die Reibflachen geschleudert werden Teilesatz Dichtungen 9,10, 1
kann.
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie unter 6.2 8. Transport und Lagerung
beschrieben.
Der Transport der Lutex®-K-B-K muB so erfolgen, daB die K-B-K
Achtung! keinen groBen StoBbelastungen ausgesetzt ist, gegen Feuchtig-
kei hitzt i ich hen kann.
Die Reibflachen und Reibbelage miissen sauber und fettfrei sein. St gestitel i und it venulacnen kann
Die Zylinderschrauben (13) sind zu erneuern, dirfen nur mit ei- Der Lagerraum der K-B-K muB trocken sein und darf keinen gro-
nem Drehmomentschlissel angezogen werden und sind mit flus- Ben Temperaturschwankungen unterliegen. Bei sachgeméaBer
siger Schraubensicherung (z.B. Loctite Typ 274-3) zu sichern. Lagerung kann die K-B-K bis zu einem Jahr eingelagert wer-
Schrauben vorsichtig und Uber Kreuz anziehen. Die Anzugsmo- den. Die Kolbenlaufflachen sind entspechend konserviert. Ach-
mente sind der Tabelle 1 unter Punkt 6 zu entnehmen. tung! Die Reibflachen durfen nicht mit Konservierungsmitteln
behandelt werden.
7. Ersatzteile
Jede K-B-K ist mit einer Fabrikationsnummer versehen, die am A
Zylinder zwischen den Rippen angebracht ist. Um Verwechslun- 9' ZUbehor
gen bei der Ersatzteilbestellung auszuschlieBen, ist diese Num-
mer stets anzugeben, oder ein Muster des betreffenden Ersatz- 9.1 RotoranschiuB
teils einzusenden. Wir bitten die Ersatzteilbestellung schriftlich
zu erteilen. Die in der Tab. unter Punkt 5 aufgeflihrten RotorgroBen sind far
i Oriai o , Lutex®-K-B-K zulassig, und konnen auf Wunsch mitgeliefert wer-
Achtung: Nur Original-Desch-Ersatzteile einbauen! den. Um eine hohe Lebensdauer der Rotoren zu gewahrleisten,
mussen diese schlagfrei und luftdicht mit der Welle verschraubt
werden.
9.2 Schalteinrichtung
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Abb. 18 1 Druckfufifilter

* Luftaustritt

4 Riuckschlagventil

5 Luftspeicher

6 Elektromagnet 3/2 Wegeventil
oder Pressensicherheitsventil

7 biegsamer Schlauch
8 Rotor
9 Lutex"-K-B-K

2 Reduzierventil
3 Druckluftdler

~J



Um eine einwandfreie Funktion der K-B-K zu garantieren, ist
mindestens die in Abb. 18 dargestellie Schalteinrichiung erfor-
derlich.

Die Aufbereitung der Druckluft (1, 2 u. 3) muB die fir Pneumatik-
elemente entsprechenden Bedingungen erfiillen, d. h. Wasser
entziehen, Lutt reinigen und nur leicht dlen!

Der Einsatz der LKB bei ungeolter Luft ist auch maglich.

Achtung! Bei der Olung der Druckluft (max. 3 Oltropfen pro m?
Luft) ist darauf zu achten, daB nur minimal geolt wird. Durch zu
starke Olung kann mit der Zeit Ol an der Kolbendichtung austre-
ten und auf die Reibflachen gelangen.

Das 3/2-Wegeventil (6) bzw. das Pressensicherheitsventil (6) sollte
zwischen Teil 5 und Teil 7 eingebaut werden (s. Abb. 18). Um
Verspannungen mit der Verrohrung zu vermeiden, soll der biegsa-
me Schlauch (7) mindestens 300 mm lang sein. Zur Erzielung
kurzerer Schaltzeiten kann alternativ das 3/2-Wegeventil (6) bzw.
das Pressensicherheitsventil (6) direkt an den Rotor (8) ange-
bracht werden. In diesem Fall ist besonders auf die schlagfreie
Verschraubung des Rotors (8) und auf eine Verdrehsicherung zu
achten.

Beachten Sie bei der Montage des Zubehors zur Druckluftversor-
gung deren Sicherheits- und Betriebsbestimmungen.

Die bendtigte Luftmenge Q zum Betrieb einer K-B-K ergibt sich
aus folgender Berechnung:

Q =13bis1,7xVxpxz

1,3-1,7 = Faktor um Undichtigkeiten
des Luftnetzes zu berlcksichtigen

\ = Zylindervolumen "V" der K-B-K
(s. Tab. Punkt 4) + Leistungsvolumen
zwischen Ventil und K-B-K

p = Betriebsdruck der K-B-K
z = Schaltfrequenz der K-B-K

Bei schwachen Luftnetzen und hoher Schaltzahl empfiehlt es sich
einen Luftspeicher (5) anzubringen. Der Luftspeicher sollte ein
Volumen haben, das dem 50- bis 100-fachen Wert des Zylinder-
volumens "V" der verschlissenen K-B-K (s. Tab. 1, Punkt 4) ent-
spricht.

10. Storungen und ihre Beseitigung
10.1 Die Kupplung rutscht bei Belastung durch

Ursache Beseitigung

Luftdruck zu niedrig Erforderlichen Betriebs-
druck Gberprifen

(max. 7 bar)

Reibbelage sind
verschlissen

Einbau neuer Reibscheibe (5)
wie unter 4.1 beschrieben

Fett an den
Reibflachen

Abwaschen mit Azeton oder
Benzin, evil. Auswechseln
der Reibscheibe (5)

10.2

10.3

10.4

10.5

Der Bremswinkel bzw. der Bremsweg ist zu groB

Ursache Beseitigung

Reibbelage sind
verschlissen

Einbau neuer Reibscheibe (6)
wie unter 4.1 beschrieben

Fett an den Reibflachen Auswechseln der Reibscheibe
(6), sowie Entfetten der

Gegenreibflachen.

Die kupplungsseitige Reibscheibe (5) erwarmt
sich bei nicht eingeschalteter Kupplung

Ursache Beseitigung

Die Reibscheibe (5) 1aBt
sich auf den Bolzen nicht
verschieben.

Leichte axiale Beweglichkeit
der Reibscheibe (5) auf den
Bolzen wiederherstellen.

Die bremsseitige Reibscheibe (6) erwarmt sich
bei eingeschalteter Kupplung

Ursache l Beseitlgung

Die Reibscheibe (6) 1aBt
sich auf den Bolzen nicht
verschieben.

Leichte axiale Beweglichkeit
der Reibscheibe (6) auf den
Bolzen wiederherstellen.

Die K-B-K wird im Einzelhubbetrieb zu warm, d. h.
es treten Temperaturen tiber 110° C an den
Reibflachen auf

Ursache Beseitigung

Schaltfrequenz zu hoch Schaltfrequenz reduzieren

Erforderlichen Betriebsdruck
Uberprifen (max. 7 bar)

Luftdruck zu niedrig

Keine Durchbriche zur
Bellftung im Schwungrad
und im Bremsflansch

Bellftungsdurchbriche in
beiden Teilen vorsehen.

Drehzahl zu hoch Drehzahl reduzieren

Anderungen im Zuge der technischen Weiterentwicklung vorbehalten.
Nachdruck, auch auszugsweise, ist nur mit unserer Genehmigung gestattet.

Desch

Antriebstechnik

Desch Antriebstechnik GmbH & Co. KG
Postfach 1440, D-59753 Arnsberg (Germany)

Tel. (02932) 300-0, Telefax (02932) 39640

Hausadresse: KleinbahnstraBe 21, D-59759 Arnsberg, Stadtteil Histen
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